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VERZEICHNIS DES ANHANGS

Erhobene Verkehrsstréome

Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008
Friedrich-Ebert-Straf3e / BrauckstralRe

Marktweg / Brunebecker Stral3e / Kreisstralle
Kreisstral3e / An der Lochte

Auf dem Wellerskamp / Brunebecker Stral3e
Brunebecker StralRe / Schneer Weg

Ardeystral3e / Schneer Weg

Erbstollenstralle / Erlenbruch

Ardeystral3e / Hackertsbergweg

Ardeystral3e westlich der Einmindung Schneer Weg

Maf3gebende Verkehrsstrome ANALY SE

Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008
Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr

Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr

Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr

Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr

Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr

Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr

Prozentuale Verteilung des Zusatzverkehrs
Baugebiet Brunebecker Feld mit 100 Wohneinheiten
Baugebiet Glasweg mit 50 Wohneinheiten
Baugebiet Erlenbruch mit 25 Wohneinheiten
Baugebiet Brunebecker Feld mit 100 Wohneinheiten

Verteilung des Zusatzverkehrs
Baugebiet Brunebecker Feld
Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr
Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr

Baugebiet Glasweg
Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
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Gegenliberstellung der Querschnittsbelastu ngen auf ausgewahlten
Streckenabschnitten in den Lastfallen ANALYSE und P ROGNOSE sowie
Zusatzverkehre der geplanten Wohnbaugebiete

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr

Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr

Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr

Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr

Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr

Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr

Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssi tuationen

Engstelle Brunebecker Stralle

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS (Vorfahrt)
ANALYSE

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr

Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr

Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr

Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr

Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr

Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr

PROGNOSE

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr
Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 1: Friedrich-Ebert-StraRe / Braucks  tralRe
Friedrich-Ebert-Stral3e BrauckstraRe Friedrich-Ebert-StraRe
Uhrzeit _f . —, 4J 3 L ] — L A

7.00 21 6 10 5 20 40 102
05 10 6 8 7 13 29 73
10 23 15 8 6 20 52 124
15 28 4 8 7 12 36 95
20 22 17 12 9 27 30 117
25 22 4 10 17 12 50 115
30 8 5 5 15 8 32 73
35 18 9 22 13 17 63 142
40 23 10 3 15 8 49 108
45 18 14 14 16 24 50 136
50 27 7 19 20 15 37 125
55 10 14 11 20 16 30 101

7-8 230 111 130 150 192 498 1.311

8.00 20 17 9 16 22 47 131
05 14 7 13 16 14 25 89
10 17 14 7 7 13 35 93
15 14 10 13 3 12 28 80
20 15 9 10 11 17 26 88
25 7 12 10 8 10 30 77
30 8 9 4 9 17 21 68
35 13 4 2 7 15 30 71
40 13 5 9 13 16 36 92
45 18 10 5 9 15 32 89
50 15 10 7 8 11 28 79
55 12 6 5 15 11 28 77

8-9 166 113 94 122 173 366 1.034

Tabelle 1a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stral3e / Brauckstralle

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
Anhang 1
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Ve

Knotenpunkt K 1: Friedrich-Ebert-StralRe / Braucks

Friedrich-Ebert-StralRe

Brauckstral3e

tralRe

Friedrich-Ebert-StraRe

Uhrzeit _f . —, 4J 3 L ] — L A

12.00 11 10 12 17 16 25 91
05 11 18 15 16 11 15 86
10 14 15 12 17 9 19 86
15 15 22 14 21 11 23 106
20 14 15 20 29 14 16 108
25 7 12 16 10 11 11 67
30 6 12 7 19 17 7 68
35 7 12 13 25 18 18 93
40 11 13 11 22 12 17 86
45 13 11 13 12 12 25 86
50 8 9 11 16 13 15 72
55 23 13 7 16 9 19 87

12-13 140 162 151 220 153 210 1.036

13.00 7 16 13 23 9 31 99
05 4 14 11 24 9 14 76
10 10 12 15 17 17 10 81
15 12 14 13 14 10 31 94
20 11 9 12 31 12 20 95
25 15 14 10 18 15 16 88
30 14 13 12 23 15 17 94
35 9 12 12 11 13 21 78
40 17 13 13 23 11 29 106
45 12 9 18 16 11 14 80
50 7 11 13 13 10 18 72
55 12 16 14 18 13 16 89

13-14 130 153 156 231 145 237 1.052
Tabelle 1b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stral3e / Brauckstralle

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 1: Friedrich-Ebert-StraRe / Braucks  tralRe
Friedrich-Ebert-Stral3e BrauckstraRe Friedrich-Ebert-StraRe
Uhrzeit _f . —, 4J 3 L ] — L A
16.00 18 24 28 29 23 28 150
05 8 16 12 25 14 28 103
10 16 15 16 15 16 19 97
15 25 11 18 36 16 31 137
20 25 23 24 27 9 31 139
25 20 13 19 20 16 36 124
30 20 18 16 27 14 19 114
35 26 14 19 28 9 25 121
40 25 12 22 23 6 22 110
45 25 8 17 35 6 13 104
50 19 12 20 28 14 17 110
55 23 9 21 31 21 21 126
16 — 17 250 175 232 324 164 290 1.435
17.00 24 18 17 31 16 20 126
05 13 13 25 24 14 25 114
10 20 16 15 25 15 28 119
15 22 8 22 26 11 25 114
20 14 10 17 24 13 14 92
25 12 18 17 15 18 16 96
30 11 18 21 23 13 17 103
35 15 12 10 30 18 24 109
40 11 7 20 24 15 30 107
45 21 16 19 20 7 22 105
50 10 12 17 23 11 16 89
55 15 7 13 31 15 17 98
17 -18 188 155 213 296 166 254 1.272
Tabelle 1c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stral3e / Brauckstralle

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 2: Marktweg / Brunebecker Straf3e /

Kreisstrafle

Marktweg Brunebecker Stral3e KreisstralRe
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4 5

7.00 3 2 5 - - 4 14
05 3 - 6 - - 9 18
10 1 2 4 - - 9 16
15 8 - 6 - - 8 22
20 2 2 3 - 1 3 11
25 7 3 7 - - 8 25
30 7 4 - - - 1 12
35 3 3 6 1 - 4 17
40 7 7 7 - - 8 29
45 11 5 11 1 - 7 35
50 1 3 - - - 4 8
55 8 4 2 - - 6 20

7-8 61 35 57 2 1 71 227

8.00 7 7 7 2 - 8 31
05 5 4 3 1 - 4 17
10 5 4 3 - 1 7 20
15 5 4 3 - 1 5 18
20 5 2 2 - - 11 20
25 4 3 2 1 - 4 14
30 4 7 2 - - 1 14
35 6 4 1 - - 4 15
40 2 3 5 - - 4 14
45 4 2 2 2 - 5 15
50 4 2 8 - - 6 20
55 4 2 3 1 1 3 14

8-9 55 44 41 7 3 62 212

Tabelle 2a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Marktweg / Brunebecker Stral3e / KreisstralRe

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 2: Marktweg / Brunebecker StraBe /  KreisstralRe
Marktweg Brunebecker Stral3e KreisstralRe
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4 5
12.00 4 6 7 - - 5 22
05 2 6 2 - - 3 13
10 2 5 3 - 1 2 13
15 5 3 2 - 1 4 15
20 6 5 4 - - 17 32
25 5 2 2 - - 8 17
30 10 4 4 1 - 5 24
35 9 4 4 - 1 4 22
40 3 4 1 - - 5 13
45 4 2 5 1 1 10 23
50 5 9 3 - - 7 24
55 5 6 6 - - 2 19
12-13 60 56 43 2 4 72 237
13.00 4 2 3 - - 4 13
05 4 5 2 2 1 9 23
10 8 3 4 - 1 2 18
15 3 2 2 - - 4 11
20 7 5 3 - - 7 22
25 6 4 2 - - 6 18
30 4 2 1 - - 11 18
35 4 8 5 1 1 4 23
40 5 5 4 - 1 4 19
45 5 1 2 - - 7 15
50 9 9 3 1 - 4 26
55 7 4 3 - - 5 19
13-14 66 50 34 4 4 67 225
Tabelle 2b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Marktweg / Brunebecker Stral3e / KreisstralRe

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
Anhang 1
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 2: Marktweg / Brunebecker StraBe /  KreisstralRe
Marktweg Brunebecker Stral3e KreisstralRe
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4 5
16.00 5 9 3 - - 7 24
05 9 5 3 - - 10 27
10 10 13 6 - - 10 39
15 5 7 4 - 1 7 24
20 3 8 2 1 - 14 28
25 9 11 4 - - 7 31
30 3 3 1 - - 13 20
35 9 10 10 - 1 6 36
40 1 1 - 1 1 5 9
45 8 7 2 - - 5 22
50 - 11 8 - - 11 30
55 6 8 6 - 1 7 28
16 — 17 68 93 49 2 4 102 318
17.00 12 6 1 2 - 8 29
05 3 5 4 1 - 9 22
10 1 6 4 - - 9 20
15 4 11 3 - 1 6 25
20 11 8 5 - 1 8 33
25 7 7 3 - - 4 21
30 3 12 2 - - 15 32
35 10 3 5 - - 4 22
40 6 15 9 1 1 14 46
45 3 7 - - - - 10
50 5 6 4 - - 7 22
55 4 11 5 - 1 3 24
17-18 69 97 45 4 4 87 306
Tabelle 2c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Marktweg / Brunebecker Stral3e / KreisstralRe

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

KreisstraRe (Nord)

An der Lochte

Knotenpunkt K 3: KreisstraRe / An der Lochte

Uhrzeit l & 4
1 2
7.00 11 21 1 33
05 3 19 2 24
10 10 21 3 34
15 9 19 1 29
20 9 24 5 38
25 14 21 1 36
30 18 19 1 38
35 7 19 1 27
40 11 30 1 42
45 19 41 5 65
50 5 16 1 22
55 12 34 1 47
7-8 128 284 23 435
8.00 11 24 1 36
05 6 29 - 35
10 11 27 2 40
15 9 20 3 32
20 11 25 - 36
25 7 16 - 23
30 8 12 2 22
35 12 25 - 37
40 14 16 1 31
45 17 25 1 43
50 10 17 3 30
55 16 9 3 28
8-9 132 245 16 393
Tabelle 3a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Kreisstrae / An der Lochte

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 3: KreisstraRe / An der Lochte

KreisstraRe (Nord) An der Lochte
Uhrzeit l v 4
1 2 3
12.00 6 5 1 12
05 13 12 3 28
10 9 9 - 18
15 22 11 2 35
20 13 14 1 28
25 5 8 2 15
30 14 7 1 22
35 12 8 2 22
40 12 14 1 27
45 6 15 1 22
50 14 7 4 25
55 9 5 5 19
12-13 135 115 23 273
13.00 14 16 1 31
05 11 15 3 29
10 10 10 1 21
15 17 9 - 26
20 12 13 3 28
25 5 12 5 22
30 9 15 1 25
35 13 14 2 29
40 11 10 2 23
45 8 5 1 14
50 15 6 3 24
55 11 12 2 25
13-14 136 137 24 297
Tabelle 3b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt KreisstraRe / An der Lochte

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 3: KreisstraRe / An der Lochte

KreisstraRe (Nord) An der Lochte
Uhrzeit l v 4
1 2 3
16.00 14 12 1 27
05 23 22 1 46
10 19 18 1 38
15 13 15 1 29
20 15 19 1 35
25 18 12 2 32
30 14 11 - 25
35 12 19 1 32
40 14 18 2 34
45 8 15 - 23
50 18 14 2 34
55 14 23 2 39
16 - 17 182 198 14 394
17.00 21 14 2 37
05 19 23 3 45
10 15 14 1 30
15 18 13 3 34
20 14 10 3 27
25 8 7 1 16
30 17 19 1 37
35 15 16 1 32
40 18 9 2 29
45 13 11 1 25
50 13 20 2 35
55 8 18 2 28
17 -18 179 174 22 375
Tabelle 3c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Kreisstrae / An der Lochte

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 4:  Auf dem Wellerskamp / Brunebecke

r Stral3e / Ridinghauser Straf3e

Auf dem Wellerskamp Brunebecker Stral3e Rudinghauser StralRe
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4
7.00 4 2 7 1 - 14 28
05 2 3 12 - 1 9 27
10 6 - 14 - 1 10 31
15 7 2 8 2 - 9 28
20 7 - 8 - - 14 29
25 4 3 8 1 - 12 28
30 19 6 6 - - 7 38
35 14 3 14 2 1 15 49
40 5 3 16 2 1 16 43
45 7 2 6 3 - 15 33
50 9 3 7 1 13 33
55 7 4 6 1 3 19 40
7-8 91 31 112 13 7 153 407
8.00 9 3 15 3 2 13 45
05 3 4 9 - 2 21 39
10 2 2 7 1 2 11 25
15 3 5 5 - - 11 24
20 8 1 10 3 - 11 33
25 5 2 6 1 1 5 20
30 5 6 7 2 4 10 34
35 5 4 9 2 2 8 30
40 4 2 8 - 1 14 29
45 4 3 12 3 1 9 32
50 5 1 4 2 1 9 22
55 4 2 5 2 5 10 28
8-9 57 35 97 19 21 132 361
Tabelle 4a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Auf dem Wellerskamp / Brunebecker Stralle

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 4: Auf dem Wellerskamp / Brunebecke  r Stral3e / Rudinghauser Stral3e
Auf dem Wellerskamp Brunebecker Stral3e Rudinghauser StralRe
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4 5
12.00 9 5 4 1 1 6 26
05 9 11 2 1 3 11 37
10 4 3 4 4 - 5 20
15 7 2 2 2 - 9 22
20 13 9 4 1 1 11 39
25 12 4 1 4 3 5 29
30 9 3 4 1 4 5 26
35 8 10 3 2 1 9 33
40 8 7 4 2 3 7 31
45 13 13 4 3 1 8 42
50 10 7 - 2 4 5 28
55 7 2 4 1 1 14 29
12-13 109 76 36 24 22 95 362
13.00 13 5 3 1 - 7 29
05 7 5 4 - - 12 28
10 5 9 3 2 5 6 30
15 5 5 2 5 2 9 28
20 5 6 5 - 1 7 24
25 5 10 4 1 1 8 29
30 8 4 4 1 2 14 33
35 14 5 5 2 - 6 32
40 6 8 1 1 2 4 22
45 6 8 1 2 1 6 24
50 9 3 6 1 1 7 27
55 9 4 4 2 1 9 29
13-14 92 72 42 18 16 95 335
Tabelle 4b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Auf dem Wellerskamp / Brunebecker Stral3e

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
Anhang 1
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 4: Auf dem Wellerskamp / Brunebecke  r Stral3e / Rudinghauser Stral3e
Auf dem Wellerskamp Brunebecker Stral3e Rudinghauser StralRe
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4 5
16.00 8 9 5 2 1 10 35
05 17 11 5 3 3 9 48
10 10 7 8 1 - 12 38
15 13 16 6 2 4 14 55
20 15 11 4 1 4 5 40
25 14 13 6 3 3 3 42
30 14 7 5 2 1 6 35
35 9 9 4 2 2 8 34
40 9 13 10 - 1 8 41
45 11 7 6 2 - 6 32
50 12 6 3 3 4 14 42
55 13 9 9 6 3 13 53
16 - 17 145 118 71 27 26 108 495
17.00 15 8 5 1 2 8 39
05 12 13 2 3 - 11 41
10 8 11 4 1 2 12 38
15 12 10 5 3 2 7 39
20 11 14 6 4 2 7 44
25 6 4 4 1 3 7 25
30 20 7 4 3 4 12 50
35 8 9 5 2 4 6 34
40 15 7 8 1 - 7 38
45 17 6 5 1 3 11 43
50 11 11 3 1 1 9 36
55 9 11 5 2 1 11 39
17-18 144 111 56 23 24 108 466
Tabelle 4c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Auf dem Wellerskamp / Brunebecker Stralle

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 5: Brunecker StraBe / Schneer Weg

Brunebecker StralRe Schneer Weg Brunebecker Stral3e
Uhrzeit —b I 4-| r g s
3 4

7.00 3 1 3 3 - 3 13
05 2 - 5 5 3 2 17
10 - 2 4 4 - 4 14
15 - - 13 2 - 2 17
20 - 1 1 2 - 3 7
25 3 2 3 3 1 1 13
30 1 3 7 2 1 - 14
35 8 5 12 10 3 9 47
40 4 2 5 5 2 6 24
45 4 2 7 1 2 6 22
50 4 6 11 5 - 6 32
55 5 6 8 2 1 5 27

7-8 34 30 79 44 13 47 247

8.00 3 5 5 3 2 3 21
05 3 4 4 3 1 2 17
10 3 2 4 5 2 2 18
15 2 2 4 3 3 3 17
20 1 1 6 2 - 2 12
25 2 4 3 2 2 3 16
30 1 1 2 3 2 4 13
35 5 1 2 1 2 2 13
40 2 2 5 4 2 8 23
45 2 2 3 2 - 2 11
50 3 1 1 1 1 4 11
55 2 1 2 3 1 4 13

8-9 29 26 41 32 18 39 185

Tabelle 5a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Brunebecker Stral3e / Schneer Weg

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 5: Brunecker StraBe / Schneer Weg

Brunebecker StralRe Schneer Weg Brunebecker Stral3e
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4 5
12.00 1 2 2 2 3 4 14
05 5 3 3 1 6 1 19
10 4 1 1 1 1 1 9
15 2 2 1 3 - 1 9
20 2 1 1 3 4 5 16
25 - - - 1 - - 1
30 - 3 2 2 2 5 14
35 3 2 1 2 1 5 14
40 2 - 1 2 6 7 18
45 1 5 3 3 3 1 16
50 2 2 1 - 3 5 13
55 - - 3 2 2 4 11
12-13 22 21 19 22 31 39 154
13.00 2 2 1 3 - 4 12
05 3 3 4 2 - 3 15
10 - 1 1 3 1 4 10
15 3 4 4 2 4 1 18
20 1 2 6 1 4 4 18
25 2 2 1 1 8 3 17
30 2 1 5 1 4 1 14
35 4 3 2 1 2 3 15
40 4 4 - - - 3 11
45 - 2 3 1 2 6 14
50 - - 1 2 2 2 7
55 1 2 4 - - 1 8
13-14 22 26 32 17 27 35 159
Tabelle 5b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Brunebecker Stral3e / Schneer Weg

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 5: Brunecker StraBe / Schneer Weg

Brunebecker StralRe Schneer Weg Brunebecker Stral3e
Uhrzeit —b I 4-| r g s
3 4
16.00 2 1 2 2 2 9 18
05 3 5 2 1 3 4 18
10 6 5 5 5 4 11 36
15 2 2 1 1 4 2 12
20 7 5 8 1 3 9 33
25 5 4 4 2 5 4 24
30 4 6 7 4 5 5 31
35 7 1 - 1 3 6 18
40 5 6 5 2 2 3 23
45 3 1 3 1 8 5 21
50 6 7 3 1 4 6 27
55 5 2 4 1 3 9 24
16 - 17 55 45 44 22 46 73 285
13.00 2 5 1 4 3 3 18
05 4 7 6 2 6 6 31
10 1 - 2 2 4 3 12
15 9 3 3 5 4 7 31
20 6 3 5 2 4 8 28
25 5 3 3 1 2 7 21
30 6 - 1 2 3 5 17
35 4 5 2 1 4 7 23
40 7 6 6 5 6 7 37
45 5 - - - - 2 7
50 3 7 2 2 2 1 17
55 6 2 4 4 - 12 28
17 -18 58 41 35 30 38 68 270
Tabelle 5c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Brunebecker Stral3e / Schneer Weg

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 6: Ardeystral3e / Schneer Weg

Ardeystrafie (West) Schneer Weg Ardeystral3e (Ost)
Uhrzeit _% 4J L 4
1 4 3 2

7.00 2 4 2 2 10
05 - 4 5 6 15
10 2 - 1 14 17
15 - 3 2 3 8
20 1 1 5 3 10
25 2 - 2 5 9
30 2 2 2 9 15
35 1 4 8 8 21
40 1 3 4 7 15
45 4 1 2 4 11
50 1 2 3 7 13
55 - 3 8 4 15

7-8 16 27 44 72 159

8.00 1 3 1 1 6
05 2 - 4 9 15
10 2 2 2 5 11
15 2 1 4 3 10
20 1 2 3 9 15
25 1 - 6 1 8
30 1 2 3 4 10
35 - 2 3 4 9
40 2 3 6 3 14
45 1 2 3 1 7
50 2 2 2 3 9
55 1 - 3 3 7

8-9 16 19 40 46 121

Tabelle 6a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Ardeystral3e / Schneer Weg

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 6: Ardeystral3e / Schneer Weg

Ardeystrafie (West) Schneer Weg Ardeystral3e (Ost)
Uhrzeit _% 4J L 4
1 4 3 2
12.00 1 2 2 3 8
05 2 2 4 - 8
10 2 - 2 1 5
15 - 1 4 1 6
20 1 - 1 2 4
25 2 1 2 4 9
30 - 1 1 1 3
35 - 3 1 1 5
40 1 1 1 - 3
45 2 3 5 1 11
50 1 2 2 2 7
55 1 2 2 2 7
12-13 13 18 27 18 76
13.00 1 3 - 3 7
05 - 1 - 5 6
10 1 1 2 4 8
15 2 1 2 1 6
20 4 2 3 2 11
25 1 2 3 2 8
30 - 3 2 1 6
35 - 3 3 2 8
40 1 - - 1 2
45 - 1 1 1 3
50 2 3 2 1 8
55 2 2 - 1 5
13-14 14 22 18 24 78
Tabelle 6b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Ardeystral3e / Schneer Weg

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 1




Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Knotenpunkt K 6: Ardeystral3e / Schneer Weg

Ardeystrafie (West) Schneer Weg Ardeystral3e (Ost)
Uhrzeit _% 4J L 4
1 4 3 2
16.00 4 2 3 2 11
05 - - 2 5 7
10 2 1 5 3 11
15 2 1 7 6 16
20 5 - 2 2 9
25 3 4 9 5 21
30 2 - 3 1 6
35 2 2 5 3 12
40 - 1 5 2 8
45 - 3 6 2 11
50 - - 8 4 12
55 2 1 3 1 6
16 - 17 21 15 58 36 130
17.00 1 1 3 5 10
05 3 7 3 4 17
10 1 1 4 7 13
15 1 2 2 3 8
20 1 1 2 2 6
25 - - 2 1 3
30 3 3 6 1 13
35 3 3 5 7 18
40 - 2 4 2 8
45 - 2 5 3 10
50 1 1 4 2 8
55 2 3 6 4 15
17-18 16 26 46 41 129
Tabelle 6¢: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Ardeystral3e / Schneer Weg

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 7: Erbstollenstrae / Erlenbruch /

Johannisbergstral3e

Erbstollenstralle Erlenbruch Johannisbergstral3e
Uhrzeit —b I 4-| r g s
3 4

7.00 2 2 1 - - - 5
05 3 1 4 - 1 1 10
10 2 1 4 1 1 - 9
15 - - 2 - 2 2 6
20 - 1 - 2 - 5 8
25 1 2 1 4 - - 8
30 1 1 3 3 1 - 9
35 6 1 5 3 4 3 22
40 3 1 3 2 1 3 13
45 5 - 7 1 1 1 15
50 2 2 1 3 1 - 9
55 2 1 5 5 - 2 15

7-8 27 13 36 24 12 17 129

8.00 1 1 4 2 - - 8
05 3 - 1 3 1 - 8
10 3 2 2 - 1 2 10
15 2 3 3 2 - 1 11
20 1 1 2 4 2 4 14
25 2 2 2 2 - - 8
30 - 2 4 - 1 2 9
35 2 5 1 2 2 2 14
40 - 1 1 1 1 3 7
45 1 3 1 3 3 2 13
50 1 - 4 1 1 2 9
55 2 1 - 1 2 1 7

8-9 18 21 25 21 14 19 118

Tabelle 7a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt ErbstollenstralRe / Erlenbruch

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 7: Erbstollenstrae / Erlenbruch /

Johannisbergstral3e

Erbstollenstralle Erlenbruch Johannisbergstral3e
Uhrzeit —b I 4-| r g s
3 4

12.00 1 4 1 - 3 2 11
05 1 4 2 1 - - 8
10 - 1 2 2 1 1 7
15 3 3 - 2 - . 8
20 1 - 1 2 1 3 8
25 1 3 - - - - 4
30 - 1 2 1 - - 4
35 - - 2 3 1 1 7
40 - 1 - - 1 - 2
45 2 2 1 1 2 2 10
50 2 4 3 - - 3 12
55 1 2 3 1 3 2 12
12 -13 12 25 17 13 12 14 93
13.00 - 2 - - - - 2
05 1 3 1 - 2 2 9
10 1 1 3 2 2 - 9
15 - 3 2 1 - 1 7
20 - 1 2 1 - - 4
25 - 2 1 - 1 3 7
30 - 1 - 1 - ; 2
35 2 1 - 1 1 3 8
40 1 2 2 1 2 - 8
45 1 2 1 1 2 4 11
50 - 2 4 - - 1 7
55 1 1 1 1 1 1 6
13-14 7 21 17 9 11 15 80

Tabelle 7b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt ErbstollenstralRe / Erlenbruch

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 7: Erbstollenstrae / Erlenbruch /

Johannisbergstral3e

Erbstollenstralle Erlenbruch Johannisbergstral3e
Uhrzeit —b I 4-| r g s
2 3 4
16.00 3 - 2 1 6 15
05 2 - 4 3 2 4 15
10 4 1 4 2 1 1 13
15 1 3 1 2 1 3 11
20 4 6 1 1 1 1 14
25 2 4 3 1 2 2 14
30 1 5 2 1 1 - 10
35 - 3 2 1 2 2 10
40 1 5 1 3 1 3 14
45 - 6 5 1 1 1 14
50 1 - 3 - 1 1 6
55 - 1 5 1 2 1 10
16 - 17 19 37 31 18 16 25 146
17.00 - 2 1 2 4 1 10
05 3 3 2 - 4 3 15
10 1 3 - 1 1 2 8
15 4 1 - - - 2 7
20 3 2 1 2 1 4 13
25 3 5 1 2 2 3 16
30 2 - 2 1 3 1 9
35 3 4 1 3 1 1 13
40 3 3 - 2 1 2 11
45 - 1 4 1 2 3 11
50 2 3 2 2 2 1 12
55 - 7 4 2 3 5 21
17-18 24 34 18 18 24 28 146
Tabelle 7c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt ErbstollenstralRe / Erlenbruch

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 8: Ardeystral3e / Hackertshergweg

Ardeystrafie (West) Hackertsbergweg Ardeystral3e (Ost)
Uhrzeit _% 4J L 4
1 4

7.00 1 1 4 3 9
05 2 1 3 4 10
10 - 3 2 - 5
15 1 - 3 2 6
20 1 - 3 4 8
25 1 3 2 2 8
30 - - 8 9 17
35 1 3 - 2 6
40 2 2 6 2 12
45 - 3 4 2 9
50 - 1 3 4 8
55 1 2 2 3 8

7-8 10 19 40 37 106

8.00 - 4 1 4 9
05 - 2 3 1 6
10 1 1 5 3 10
15 1 2 6 2 11
20 1 1 2 3 7
25 2 3 2 1 8
30 3 3 3 3 12
35 - 2 1 3 6
40 2 1 - 2 5
45 - 6 3 3 12
50 1 1 3 1 6
55 2 1 1 1 5

8-9 13 27 30 27 97

Tabelle 8a: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Ardeystral3e / Hackertsbergweg

Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 8: Ardeystral3e / Hackertshergweg

Ardeystrafie (West) Hackertsbergweg Ardeystral3e (Ost)
Uhrzeit _% 4J L 4
1 4 2
12.00 3 1 2 3 9
05 3 1 1 2 7
10 2 - 1 5 8
15 3 3 3 1 10
20 4 3 4 1 12
25 - 4 1 1 6
30 2 - - 5 7
35 1 - 1 2 4
40 1 1 2 3 7
45 - - - 3 3
50 1 - 3 3 7
55 4 - 1 4 9
12-13 24 13 19 33 89
13.00 3 1 3 1 8
05 3 1 - 1 5
10 1 - 2 1 4
15 1 1 1 4 7
20 2 - 1 2 5
25 2 - 3 2 7
30 1 1 2 4 8
35 - - 1 5 6
40 2 - 2 4 8
45 3 1 2 3 9
50 1 2 4 4 11
55 - 3 3 3 9
13-14 19 10 24 34 87
Tabelle 8b: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Ardeystral3e / Hackertsbergweg

Stundengruppe 12.00 - 14.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen

Ve

Knotenpunkt K 8: Ardeystral3e / Hackertshergweg

Ardeystrafie (West) Hackertsbergweg Ardeystral3e (Ost)
Uhrzeit _% 4J L 4
1 4 2
16.00 1 3 4 3 11
05 2 1 1 - 4
10 5 2 5 2 14
15 3 - 2 5 10
20 2 1 1 - 4
25 - 2 2 2 6
30 4 2 2 - 8
35 - - 3 - 3
40 1 - 5 - 6
45 1 - 3 5 9
50 1 - 2 6 9
55 2 - - 5 7
16 — 17 22 11 30 28 91
17.00 4 4 3 2 13
05 - - - 3 3
10 3 - 2 5 10
15 2 1 3 4 10
20 1 5 1 2 9
25 5 2 3 5 15
30 - 1 6 8 15
35 2 4 4 3 13
40 2 2 - 7 11
45 - 1 1 2 4
50 1 - 1 6 8
55 1 4 3 2 10
17-18 21 24 27 49 121
Tabelle 8c: Erhobene Verkehrsstréme [Kfz/h] am Knotenpunkt Ardeystral3e / Hackertsbergweg

Stundengruppe 16.00 - 18.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen
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Tabelle 9a:

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen
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(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen
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Tabelle 9c:

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen
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(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen
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Tabelle 9e:

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Rudinghausen
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Tabelle 9f:

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Abbildung 1:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten

ANALYSE Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Anhang 2




Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Abbildung 2:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten
ANALYSE Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Abbildung 3:

ANALYSE Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten

Anhang 2




Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen /
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Abbildung 4:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten
ANALYSE Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Abbildung 5:

ANALYSE Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

179
l 4 2
§ 174
>
213 296 1: 1;;
<J |-l> T 254 ! 144 —>ﬁm
/\4_ 166 11— 4] |—[>
@/ 56 23
188 —
155 —>
»
—— 87 e 28
$ % v 4 v 24
o— | 1T N w— | 10
45 4 — sz 18 18
53— |
41 Y 4] r
35 30
%
26 46 24 27
J L JL
& s I\ T 49
16 — 21—
Abbildung 6:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten

ANALYSE Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr

(Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 21. August 2008)
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Abbildung 1:

mit 100 Wohneinheiten

Prozentuale Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das_ Baugebiet Brunebecker Feld
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Abbildung 2: Prozentuale Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Glasweqg
mit 50 Wohneinheiten

Anhang 3



Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

25
J
20 -3 <-| T
20 25
' Baugebiet 1 O
Baugebiet Boverfeld 25
Brunebecker
Feld ——0 Baugebiet l & 5
Glasweg o—
1
re
20 1 4 o 0
$— 4— 30 |25
L 15
—O—
35 12 30 —>
4— 15 r 35 30
‘T 15 65
15 —b <’J
Baugebiet
Erlenbruch | C
35~ % | 3B .
Zielverkehr
Quellverkehr
10 25
- 25
p
10 —f

Abbildung 3:
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Anhang 4a




Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

2
— 2 J
OO
N
c gy o
9 6
) Baugebiet —=C
Baugebiet B feld
Brunebecker overie
Feld .
‘——j) Baugebiet F— 0
Glasweg Q
15 !
5 |4 _ 185 |'°
L, !3 <,_I L, 1 +— 0 — 0 1
O
A A
11— <-| 1—
e —F 4
—1 P [
¥ 2
—0 !
0 D r
Baugebiet
1 Erlenbruch —C
Zielverkehr =7 Fz/h
Quellverkehr = 23 Fz/h
1 1 1 3
— 0 — 1
O O
1 —* 0 —$
Abbildung 1: Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Glasweg
mit 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr

Anhang 4b




Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

& 3
OO
N
c gy .
5 3
) Baugebiet —=C
Baugebiet B feld
Brunebecker overie
Feld .
‘——j) Baugebiet — 1
Glasweg Q
!
8
7 |4 103 |'°
L, !2 <,_I L, o — 1 — 1 1
O
A A
11— <-| 1—
g —* 2
—1 P [
¥ 1
—0 !
0 D r
Baugebiet
1 Erlenbruch —C
Zielverkehr =10 Fz/h
Quellverkehr = 13 Fz/h
1 0 1 1
— 0 — 1
O O
1 —* 0 —$
Abbildung 2: Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Glasweg
mit 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
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Abbildung 5: Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Glasweg
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Abbildung 1:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Erlenbruch

mit 25 Wohneinheiten

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
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Abbildung 2:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Erlenbruch
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Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
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Abbildung 3:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Erlenbruch
mit 25 Wohneinheiten

Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
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Abbildung 4:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Erlenbruch
mit 25 Wohneinheiten

Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr

Anhang 4c



Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

2
OO
N
2 —3 4.| T
2 2
Baugebiet Baugebiet  E—
Brunebecker Boverfeld 2
Feld .
| D Baugebiet l 1
Glasweg q 3
1
r
2 1 ¢_ 2
L & 1 & 3 «— 3 |2
A
* 1 r 3 3
2 J
Baugebiet
Erlenbruch —a
e | ]
37 ¥ 4
Zielverkehr =11 Fz/h
Quellverkehr = 9 Fz/h
1 2

Abbildung 5:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Erlenbruch

mit 25 Wohneinheiten

Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
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Abbildung 6:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Erlenbruch

mit 25 Wohneinheiten

Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr
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Abbildung 1: Verteilung des Zusatzverkehrs fur das Baugebiet Boverfeld

mit ca. 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
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Abbildung 2: Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Boverfeld

mit ca. 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
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Abbildung 3:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Boverfeld
mit ca. 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
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Abbildung 4:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Boverfeld
mit ca. 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr
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Abbildung 5:

Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Boverfeld
mit ca. 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
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Abbildung 6: Verteilung des Zusatzverkehrs fiir das Baugebiet Boverfeld

mit ca. 50 Wohneinheiten

Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr
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Abbildung 1:

vollstandiger Entwicklung aller geplanten Baugebiete

Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr

Verteilung des Zusatzverkehrs an den maf3gebenden Knotenpunkten bei
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Abbildung 2: Verteilung des Zusatzverkehrs an den mafigebenden Knotenpunkten bei

vollstandiger Entwicklung aller geplanten Baugebiete

Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
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Abbildung 3:

Verteilung des Zusatzverkehrs an den maf3gebenden Knotenpunkten bei
vollstandiger Entwicklung aller geplanten Baugebiete

Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
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Abbildung 4: Verteilung des Zusatzverkehrs an den mafigebenden Knotenpunkten bei

vollstandiger Entwicklung aller geplanten Baugebiete
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Abbildung 5: Verteilung des Zusatzverkehrs an den mafigebenden Knotenpunkten bei

vollstandiger Entwicklung aller geplanten Baugebiete
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Abbildung 6: Verteilung des Zusatzverkehrs an den mafigebenden Knotenpunkten bei

vollstandiger Entwicklung aller geplanten Baugebiete

Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr
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Abbildung 1:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten

PROGNOSE Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr
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Abbildung 2:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten

PROGNOSE Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
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Abbildung 3:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten
PROGNOSE Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
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Abbildung 4:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten
PROGNOSE Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr
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Abbildung 5: MaRgebende Verkehrsstrome [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten

PROGNOSE Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
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Abbildung 6:

Malgebende Verkehrsstréme [Kfz/h] an den untersuchten Knotenpunkten
PROGNOSE Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen
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Gegeniberstellung der Querschnittsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
in den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE sowie Zusatzverkehre der geplanten

Wohnbaugebiete im Stundenintervall 7.00 - 8.00 Uhr

Tabelle 1:
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

Tabelle 2: Gegenuberstellung der Querschnittsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
in den Lastféallen ANALYSE und PROGNOSE sowie Zusatzverkehre der geplanten
Wohnbaugebiete im Stundenintervall 8.00 - 9.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

Tabelle 3: Gegenuberstellung der Querschnittsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
in den Lastféallen ANALYSE und PROGNOSE sowie Zusatzverkehre der geplanten
Wohnbaugebiete im Stundenintervall 12.00 - 13.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

Tabelle 4: Gegeniberstellung der Querschnittsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
in den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE sowie Zusatzverkehre der geplanten
Wohnbaugebiete im Stundenintervall 13.00 - 14.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

Tabelle 5: Gegeniberstellung der Querschnittsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
in den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE sowie Zusatzverkehre der geplanten
Wohnbaugebiete im Stundenintervall 16.00 - 17.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Ridinghausen

Tabelle 6: Gegeniberstellung der Querschnittsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
in den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE sowie Zusatzverkehre der geplanten
Wohnbaugebiete im Stundenintervall 17.00 - 18.00 Uhr
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Verkehrsgutachten Witten-Riidinghausen

y
Y

Wohnweg

WohnstralRe

SammelstralRe

QuatrtiersstralRe

Typ

ErschlieBungsstralie
(ES V)

ErschlieBungsstralie
(ES V)

ErschlieRungsstralie
(ES IV)

ErschlieBungsstral3e / HauptstralRe
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung

Vorherrschende Bebauung mit Reihen-

Unterschiedliche Bebauungsformen:

Unterschiedliche Bebauungsformen,

Geschlossene, dichte Bebauung,

und Lage und Einzelh&dusern Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhduser oft Zeilenbebauung, Punkthduser meist griinderzeitlich

Nutzung Ausschlief3lich Wohnen Ausschlie3lich Wohnen Ubeggggﬁgf?:nl,\létgﬁql?niggg\;?fg r;(iar?rilglri]ttueri]r;(;lnen Gemischte Nmzug%gsje\i/\s/& r;]r;en, Gewerbe und
Lange bis ca. 100m bis ca. 300 m je nach Siedlungsgréf3e 300 m - 1.000 m Abschnittslangen 100 m - 300 m
Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h unter 400 Kfz/h 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

Besondere Nutzungs-
anspriiche

Aufenthalt

Aufenthalt, Parken

FuRgéngerlangsverkehr, oft punktueller
Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr.

FuRgéangerlangsverkehr, Parken

Wohnweg mit kleinem platzartigen Versatz

Wohnstraf3e in stadtischem Quartier mit punktuellen
Elementen zur Geschwindigkeitsdampfung

Kreisverkehr im Zuge einer Sammelstralie
in einer Grof3siedlung

QuartiersstralRe in einem Grunderzeitquartier mit
durch Baumbeete gegliederten Parkstreifen

Beispiele
Wohnweg mit begriintem Park-,Platz* fur Bewohner- Dorfliche WohnstraRe mit ,weicher Separation® Uberquerungsstelle fiir FuRganger und Radfahrer QuartiersstralRe in grof3stadtischer Altbauquartier mit
Pkw, Aufenthalt oder Kinderspiel und versetzten Parkstanden im Zuge einer SammelstralRe Plateaupflasterungen in punktuellen Einengungen
Wohnweg mit schmaler Fahrgasse und durch Pflanz- . ) Sammelstral3e mit Gehwegen hinter Quartiersstralle als Hauptverkehrsstrafie
. : . Fahrradstrae mit Stadtbusbetrieb " . oo . o
und Baumbeete geschitzten Hauseingangsbereichen baumbestandenen Griinstreifen in einem Griinderzeitviertel
Abbildung 1 : Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en RASt 06)
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Verkehrsgutachten Witten-Riidinghausen

y
Y

Dorfliche HauptstralRe

Ortliche EinfahrtstraRe

Ortliche GeschéftstralRe

Hauptgeschaftsstralie

Typ

ErschlieBungsstralRe/Hauptverkehrsstralle
(ES IV, HS IV)

Hauptverkehrsstral3e
(HS IV, HS 1)

ErschlieBungsstral3e / HauptverkehrsstralRe
(ES IV, HS IV)

ErschlieBungsstral3e / HauptverkehrsstraRe
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung

Landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur

Durch geschlossene bzw. halb-offene Bauweise

Ortliche GeschaftsstralRen liegen in Stadtteilzent-

Hauptgeschéftsstraen liegen in Zentren

und Lage bestimmte Baustruktur ren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten von Grof3- und Mittelstadten
Nutzun Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, Geschlossene Bauweise herrscht vor bei Dichter Geschéftsbesatz in geschlossener
9 kaum Geschéftsbesatz durchgangigem Geschaftsbesatz Bauweise, nur ausnahmsweise Wohnen
Lange je nach Region 100 m bis mehrere Kilometer Abschnittslangen 200 m - 800 m 300 m - 600 m Je nach Stadtgrofze 300 m - 1.000 m
Verkehrsstarke 200 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h 400 Kfz/h bis Gber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

Besondere Nutzungs-
anspriiche

Kein Nutzungsanspruch dominant.

FuRgéangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, OPNV mit Bus
und / oder Stral3enbahn.

FuRgéangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, Radverkehr,
OPNV und Aufenthalt.

Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich
durch Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz

Ortliche EinfahrstraRe mit Schutzstreifen
fir den Radverkehr

Ortliche GeschéftsstraRe mit iberfahrbarem Mit-
telstreifen als Uberquerungshilfe

HauptgeschéftsstraRe mit Radweg und Flachen zum
Gehen und fir Geschaftsauslagen

Beispiele
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche Einfahrtstrale mit Giberfahrbarem Ortliche GeschéaftsstraRen GroR3stadtische Hauptgeschéftsstralle
durch Kreisverkehr Mittelstreifen und Schutzstreifen fir den Radverkehr mit gepflastertem Randstreifen als OPNV-StraRe
+Weiche Seperation“ zwischen Fahrbahn und Seiten- Ortliche EinfahrtstraRe mit breiter Pflasterrinne und - . o Hauptgeschaftsstrale mit komfortabel ausgestatteten
raum angepasster Seitenraumgestaltung Ortliche Geschaftsstralze mit Einrichtungsverkehr Flachen fur Gehen, Aufenthalt und Verweilen
Abbildung 2 : Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en RASt 06)
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Verkehrsgutachten Witten-Riidinghausen

y
Y

Gewerbestralle

Industriestralle

Verbindungsstral3e

Anbaufreie Strale

Typ

ErschlieBungsstral3e / HauptverkehrsstraRe
(ES IV, HS IV)

ErschlieBungsstral3e / HauptverkehrsstraRe
(ES IV, HS IV)

Hauptverkehrsstral3e
(HS I, HS V)

Hauptverkehrsstral3e
(VS I, VS 1)

Art der Bebauung

Meist grol3 parzellierte Grundstiicke mit Einzel-

Gebaudekomplexe auf gro3 parzellierten

Gemischte Bebauungsformen mit mittlerer

StraRenabgewandte Bebauung oder

.. - ) ” . . . . unbebaute Parzellen im Vorfeld oder
und Lage gebauden und zugehdrigen Parkierungsflachen Grundstiicken bis geringer Dichte innerhalb bebauter Gebiete
Nutzung Gewerbliche Nutzungen: Handel, Biro, Freizeit Produzierendes Gewerbe, Industrie Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Lange Abschnittslange 200 m - 1000 m 500 m - 1000 m 500 m bis ber 1000 m

Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis iiber 1.800 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

mit groRen Schwerverkehrsaufkommen

mit vorherrschender Verbindungsfunktion

mit zum Teil groRer Schwerverkehrsstarke

Besondere Nutzungs-
anspriiche

Liefern und Laden, Besucherparken

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

Radverkehr, OPNV

Minimale sonstige Nutzungsansprtiche

Gewerbestral3e mit gegliedertem Langsparkstreifen,
Radverkehrsfuhrung im Seitenraum, Buskap

Industriestrale mit begrintem Mittelstreifen und
Langsparkstreifen sowie Radwegen im Seitenraum

VerbindungsstralRe mit einseitigen Park- und Grun-
streifen

Anbaufreie Straf3e innerhalb bebauter Gebiete als
LTramallee”

Beispiele
GewerbestrafRe mit Abbiegestreifen zur Erschlie3ung Verbindungsstrae mit stral3enbiindigem Bahnkoérper Anbaufreie Hauptverkehrsstrafe mit beidseitigen
grolRer Gewerbeparzellen und baulichen Radwegen Geh-/Radwegen im Vorfeld bebauter Gebiete
Industriestral3e “(ErschlieBungsstral3e) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn
GewerbestraRe mit Kreisverkehr Anbaufreie _Stra_B_e mit begrintem Mittelstreifen und
beidseitigen Geh- und Radwegen

Abbildung 3 : Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en RASt 06)
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