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1.

Aufgabenstellung

Die Stadt Witten plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 262 -Hev - ,,Larm-
schutzwall A43*“. Mal3geblicher Inhalt des Bebauungsplanes ist die Festsetzung ei-
ner Larmschutzmalnahme entlang der Autobahn A43.

Der Geltungsbereich erstreckt sich entlang der 6stlichen Grenze des Korridors der
Bundesautobahn A43 nérdlich der Autobahniuberfuhrung der Universitatsstrafl3e
und sudlich der Gebaudegruppe ,,Mehligs Muhle*.
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Abb. 01: Geltungsbereich Bebauungsplan Nr 262 - Hev - ,,Larmschutzwall A43“ (ohne MaB3stab)

Unser Buro ist beauftragt, die schallabschirmende Wirkung der geplanten Baumalf3-
nahme auf den @stlich angrenzenden Stadtteil Witten-Heven zu prognostizieren und
zu bewerten.

Hinweis:

Hinweise auf rechtliche Zusammenhange und Entscheidungen aus unserem Hause
sind nicht als Rechtsberatung im Sinne des RDG zu sehen. Bei der Bewertung um-
weltschutzrelevanter und bautechnischer Situationen sind derartige Hinweise aus
rechtlicher Sicht zulassig und Ublich.
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2. Grundlagen

2.1 Beschreibung der ortlichen Gegebenheiten

Die Bundesautobahn A43 verlauft in Nord-Sud-Richtung westlich des Stadtzentrums
von Witten. Im Bereich des Stadtteils Heven — nérdlich der Autobahniberfihrung
Universitatsstraf3e verlauft die Autobahn ebenerdig bzw. in einer leichten Troglage.
Das 6stlich der Autobahn angrenzende Stadtgebiet steigt leicht an, so dass die erste
Reihe angrenzender Gebaude (Bereich Siedlung Frackmannsfeld) in ca. 400 m Ent-
fernung ca. 6 m Uber der GOK der Autobahn liegt. Im weiteren Verlauf nimmt der
Gelandeanstieg zu, so dass in 500 m Entfernung (Kreuzung Voedestr./Am Steinberg)
bereits ein Hohenunterschied von ca. 20 m vorliegt.

Das fur die LarmschutzmafRnahme Uberplante Geldnde wird momentan landwirt-
schaftlich genutzt. Da Trassenflihrungen von Versorgungsmedien zu berlcksichti-
gen sind, wird ein Teilbereich, auf welchem keine Erdaufschittung zuléssig ist, als
Larmschutzwand ausgefuhrt.
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Abb. 02: Lageplan mit Verlauf der A43 sowie dem geplanten Larmschutzbauwerk (ohne MaRstab)
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2.2 Technische Grundlagen
2.2.1  Verwendete Unterlagen

Bebauungsplan Nr. 262 — Hev -,,Larmschutzwall A43**
(Vorentwurf Stand 06.03.2019)
Stadt Witten

Planung Larmschutzwall

Lageplan und Schnitte

Vermessungsburo Dipl.-Ing. Markus Thole, Witten
Stand 23.07.2020

Bebauungsplan Nr. 171 ,,Frackmanns Feld*
Stadt Witten
04.02.1997

Verkehrszahlen der Bundesverkehrszahlung 2015

Bundesautobahn A43

Zahlstelle 45092173: Anschlussstelle Witten-Heven — AK Bochum/Witten (A44)
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

2.2.2 Gesetze und Erlasse, Normen und Richtlinien

Gesetze und Erlasse

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz
Normen

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau
Regelwerke

Richtlinie fur den LA&rmschutz an Strafl3en — RLS90
Bundesministerium fur Verkehr 1990

2.2.3  Technische Hilfsmittel
PC-gestutztes Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm

SoundPlan Version 8.2
Fa. SoundPlan GmbH
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3. Berechnungsgrundlagen

3.1 Prognoseberechnung

Die Berechnungen erfolgen nach der Richtlinie fur den Larmschutz an Straf3en -
RLS90.

Fur die Ermittlung von Beurteilungspegeln wird eine Schallausbreitungsprogno-
sesoftware verwendet, welche entsprechend den rechtlichen Vorgaben die norm-
konforme Schallausbreitung berechnet.

Fur die Untersuchung werden grof3flachige Rasterlarmberechnungen mit einem
Raster von 5 m / 5 m durchgefihrt. Flr gutachterlich definierte Aufpunkte werden
Einzelpunktberechnungen durchgefihrt.

3.2 Gelande / Topografie

Das Geléandeniveau im Untersuchungsgebiet steigt von West nach Ost kontinuierlich
an. Im Rahmen von Modellerstellung wird dem Rechnung getragen. Bei den Schal-
lausbreitungsberechnungen wird ein detailliertes Gelandemodell des Landesver-
messungsamtes NRW ber(icksichtigt.

3.3 Immissionssorte
Fur die Beurteilung der Gerauschsituation ohne und mit LarmschutzmalRnahme

werden in den angrenzenden schitzenswerten Wohngebieten Immissionsaufpunkte
definiert (siehe Abb. 04).
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4.

Entwurf; Larmschutzbauwerk

Die geplante MalRnahme erstreckt sich auf ca. 800 m parallel der Autobahn. Die
Breite der Baumalnahme betrégt etwa 30-40 m. Im Uberplanten Bereich kreuzen un-
terirdische Versorgungsleitungen, welche nicht mit einem Erdwall Uberbaut werden
darfen. Weiterhin Giberspannen Hochspannungsleitungen die Uberplante Flache. Zu
diesen Leitungen darf ein Mindestabstand (lichte Weite) nicht unterschritten wer-
den. Daher wird fur einen Teilabschnitt eine Wand-Konstruktion vorgesehen.

Diese Anforderungen gelten selbstverstandlich auch fur die in der Zukunft zu erwar-
tende Ertuchtigung der Autobahn A43 und die damit verbundene Priufung des Larm-
schutzes im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.

Urspriingliche Uberlegungen gingen von einem Larmschutzbauwerk mit einer
durchgehenden H6he von 10m Uber Gelandeoberkante (GOK) aus. Durch die v. g.
Randbedingungen wird nun ein Teilabschnitt mit einer Hohe von 3,5 m tber Ge-
lande (GOK) geplant.
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Abb. 03: Larmschutzbauwerk — Modellgrundlage
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4.1.1

Modell: Wall-Wand-Kombination
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Abb. 04: Larmschutzbauwerk

Abschnitte Nord und Siud - Larmschutzwalle:

Larmschutzwall im Modell

Wall 1 (Sud) ~ 160m; Wall 2 (Nord) ~ 500 m
ca.~1:1,5

~10 m Uber GOK

Lange.
Steigung:
Hohe:

Kronenbreite:
Breite gesamt:

LangenmaBstab 1:500
Hohenmafistab 1.500
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Abb. 05: Larmschutzbauwerk Abschnitte Stid / Nord - Profil (Beispiel)
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4.1.2 Abschnitt Mitte — La&rmschutzwand:

Larmschutzwand

Lange. ~ 150 m

Ausfuhrung: (Ansatz) Schallharte Oberflache beidseitig (Minderung 1 dB(A))
Ho6he: 3,5 m tuber GOK

Anordnung am westlichen Ful3punkt des Walls

Am Ende im 45° Winkel zur Wallkrone hin einschwenkend

Erdwalt e -. e 7 ___v?,/' Erdwall

% i

Abb. 06: Larmschutzbauwerk Abschnitt Mitte — Profil (Beispiel)
5. Verkehrsgerédusche

Fir die Berechnungen werden die vorliegenden amtlichen Verkehrszahlen der Bun-
desverkehrszahlung 2015 (SVZ) der A43 verwendet.

4509030

4509027
w Witten-Heven

Abb. 07: Ausschnitt Dokumentation zu SVZ 2015 - Untersuchungsraum
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Nachfolgend werden die Parameter dokumentiert.
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Eingangsdaten:
StraBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw [ vLkw k k M M p p Steigung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km Kiz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % %
A43 Querenburg bis Heven | 0,000 | 67328 120 120 80 80 0,0567 | 0,0115 | 3820 776 4,3 6,8 -1,9
A43 Querenburg bis Heven | 1,406 | 67328 130 130 80 80 0,0567 | 0,0115 | 3820 776 4,3 6,8 -0,5
Abb. 08: Tabelle - Eingangsparameter
Emissionsparameter:
StraBe Abschnittsname KM Lm25 | Lm25 |DStrO  [DStrO Dv Dv DStg Drefl LmE LmE
Tag Nacht [Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km dB(A) | dB(A) |dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
A43 Querenburg bis Heven | 0,000 74,4 68,1 0,00 0,00 1,58 1,36 0,0 0,0 76,0 69,5
A43 Querenburg bis Heven | 1,406 74,4 68,1 0,00 0,00] 2,38 2,08 0,0 0,0 76,8 70,2
Abb. 09: Tabelle Emissionspegel
Legende
Strale StralRenname
Abschnittsname
km Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren sttindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht daB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DsStg dB Zuschlag fiir Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
Berechnung

Auf Grundlage der v. g. Parameter werden Schallausbreitungsberechnungen und
Einzelpunktberechnungen an den malf3geblichen Immissionsaufpunkten durchge-

fuhrt.

Rasterlarmberechnungen

Berechnet wurde die Situation zum aktuellen Zeitpunkt ohne Larmschutzmaf3nahme

(Status quo). Weiterhin wird das Larmschutzbauwerk (Wall und Wand) modelliert

und in das Modell eingestellit.

Die Pegelveranderung zwischen Ist-Situation und der Situation mit Larmschutzbau-
werk wird in Form der prognostizierten Pegelminderung (Pegeldifferenz) in den An-
lagen A visuell dokumentiert.

)
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6.2 Ergebnisse Einzelpunktberechnung

Gerauscheinwirkung durch Verkehrsgerausch der Autobahn A43

14 & &(

) * ‘(8

"', &- &4

Y & &0
/-

1" #$0 « %

2 1 +3.

"' H$8 &( &/
3.

1" 4% & 0-

) * ‘(8

"4, g, 04

Y] & 0
/-

1" 4$0 &- &0

2 1 +3.

1" H$8 0- 0(
3.

Abb. 10: Ergebnisse Einzelpunktberechnung und Minderungseffekt bez. auf Status quo
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7.

Bewertung

Die bestehende Wohnbebauung an der Autobahn BAB 43 zuwandten Hanglage 6st-
lich der Autobahn weil3t zum jetzigen Zeitpunkt prognostisch Beurteilungspegel am
Tag von 59-52 dB(A) und in der Nachtzeit 52-45 dB(A) aus.

Die durchgefiihrten prognostischen Berechnungen zeigen auf, dass durch die ange-
dachte BaumafZnahme der Beurteilungspegel im Tag- wie im Nachtzeitraum gleich-
ermal3en gemindert werden kann.

Die Pegelminderung durch die unter Ziffer 4 beschriebenen Baumaflinahme fihrt an
der ersten Reihe der 6stlich angrenzenden Wohnbebauung zu einer Pegelminde-
rung zwischen 1 und 4 dB(A) im Tagzeitraum und 2 bis 4 dB(A) im Nachtzeitraum.
Der Unterschied der Pegelminderung zwischen Tag- und Nachtzeitraum beruht auf
Rundungseffekten.

Durch diese Minderung des Pegels fallt in den bebauten Gebieten der Beurteilungs-
pegel im Tagzeitraum grof3flachig unter den Orientierungswert nach DIN 18005-1
Beiblatt 1 fur Allgemeines Wohngebiet (WA) von 55 dB(A).

Nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 ist bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) im Nachtzeit-
raum selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht
mehr maoglich.

Durch die Pegelminderung in den an die Autobahn angrenzenden Wohnbereichen
des Stadtteils Heven wird hier nun ein prognostisches Gerauschniveau erzielt, dass
an den der Autobahn nachstgelegenen Gebauden bei 47-49 dB(A) liegt.

Bezogen auf das gesamte betrachtete Wohngebiet (Heven) kann bei den Stral3enzu-
gen: Kohlbahn, UniversitatsstralRe, Espeu, Elsa-Brandstrom-Straf3e, Koppweg, Vo-
edeplatz, Voedestral3e, Am Steinberg, Auf dem Knick, Auf dem Kiwitt, Am Stdmmi-
sch Busch (siehe Anlage A1/A2) der Beurteilungspegel auf ein Niveau gesenkt wer-
den, der einen gesunden Nachtschlaf auch bei ge6ffnetem Fenster ermdglicht.
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8. Zusammenfassung

Die Stadt Witten plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 262 - Hev - ,,Larm-
schutzwall A43*. Mal3geblicher Inhalt des Bebauungsplanes ist die Festsetzung ei-
ner Larmschutzmalnahme entlang der Autobahn A43.

Entlang der BAB 43 auf Hohe Witten-Heven ist eine LarmschutzmalRnahme aus zwei
10 m hohen Larmschutzwaéllen und - aus technischen Grunden - einer 3,5 m hohen
Larmschutzwand geplant. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sollte,
die durch die MalRnahme, erwartete Pegelsenkung im angrenzenden Wohngebiet
des Stadtteils Heven quantifiziert werden.

Bei der geplanten MalRnahme werden im betrachteten Wohngebiet im Tagzeitraum
grof3flachig die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Bbl. 1 fur Allgemeines Wohn-
gebiet prognostiziert. Die Pegelminderung gegenuber dem Ist-Zustand (Status quo)
liegt bei bis zu 4 dB(A).

In der Nachtzeit sinkt der prognostizierte Gerduschpegel mit der La&rmschutzmal3-
nahme soweit ab, dass in mehreren Stral3enztigen im angrenzenden Wohngebiet
(Korridorbreite zwischen Status quo und Prognose ca. 150 m) ein Beurteilungspegel
von < 45 dB(A) zu erwarten ist. Bei diesem Pegel ist nach DIN 18005 mit einem ruhi-
gen Nachtschlaf bei ge6ffnetem Fenster zu rechnen.

Die geplante MalRnahme fiihrt grof3flachig zu einer deutlichen Gerauschentlastung
der angrenzenden Wohnbebauung und wird daher aus gutachterlicher Sicht emp-
fohlen.

H. Grasy
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